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^ Band besteht dabsi an, fl-^ " 

kS± Oder eine KombmatiDn die«r JtoteAut- ^^^^^J^^^ BandformHto od« 
kaon von etaem b««ts l^^*?^. to 2ff<S^ man tttafig bei to Rimdemeu*- 

fiber dem zMtralen Bandter^^^S^en Band- 05 ^™^^ e ^fiache rater Bdbebaltaag .dcs . 
In Btdtwirirhhmg gesenen, mebr oto worriger vufle sy ^™~fT31 ht j,* ^ Erflndnng audi aarf enu> . 

Qcensclmitt and g&t danSber hbaua nicht dta >WKfe- £*J^J~"™ ^S^fflr den ABfaBtaneKJiper . 
masso mit versebkdener H3he nxf die Karkasse am ^ S^^^ZufffiMmdwinsbesond^vmrfner 

to Bafeatarifflsse arfznspnten. odor «>»**>™ SSerSSte mfgebraclrten Wm&mgen des Band* 
Setten der Rdfiaiarto ana mR^»g|^Z^- ^mLIS^ Etatnflg. voixagwete einer An- 

K»S^£^vSS ^to nm efc, Ac*se 

darAnichxodcrrfndeT^totftraanderj^ « ^^^^^^SsTlclil^rladt to Arf- 

rteht JedoA TiotwemJ^r^ete^ZentalDb^ ZrfBhwa da* Bandes fiber rise* 

dor Kariasse km V«m» Onbe, ,d» J™» Kd^etna 180° ran efaa Achse ewtoda. toen 

^^^Zilleirt dcx Erftadnng die Arfgabe ^ Mhtelppnten to Qnerscbmtte der Karfcasse bo- 
HfiSio odea- WiiEtenae^ b^aAd^m totaadea an Hand sttenafisdher Z^mmigai an 
Kaifcasa als dne "iffeB^e^f^^^^ 53 £^sKans£fat der VocAitang mm 

to P,^,^ der »«H^»S£Sff!!£ AS^dlrRnSaSto; _ 

fflnr^^en^ ^ ^^^^ ^ ^ ^ 

Scfakht Bndemder Stegtmg a ^^J^V pillalateta TtoSddB^d toilweto godndt- 
^S^^Sn^S^g jr^V^^as verw^ ^ 

gX^^tb^to^rSS^ S^^toE^tang^ZanThrenundAuf- 
S^Ta&tig vorbHtinunte I^nffilcha bringeo des Bandes; 
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zrifft die Auoidming aachFig.3 in einem def beschriebenen Antriebsdnriditmig untabrociai 

^T,niw itfiiwdar TJma4-4 faiFi a: 3: werdea* Das amirteoeibare Getnebe nut den Kegel- 

^VT& t^^cteS S£, der lime S-S m zamaftfan 260, 208, 209, der WeUo 34 and to 

Pie S- BJtzel38 umfaflt aaBerdem doe Rettraags3cupplwn« 

PI 1*6 nnd 7 zelcen feweils on Qnerrefcmtt das B mit etaer Rdbschdba 210. Die Reibschaibe 210 graft 

Bmdam eSr «3<S S^rakmischDi* emwseta an Am Gestellteil 37 d« Vorricbtung imd 

Fie. 8 bis 15 veiansmauttchea schematisch ver- . Kiamuigslmpptaag dient dazu, die gwamte Etarkh- 

Bduedece Master, naca denea das Band aufdiaXar- ^ " m n Anfbnn | c ? J* 8 Band " £JlSl^&f5 
Reifena anf eebiacbt winL 10 Wralmfet«nnng zn baton, wenn die Emricfatonflgrit 

^iS^V^S 6^STT e Vorrichtung Ge- Hilfe des ZabiBadse^artes 40 schrSs ; gestae wtaL 
steUtdle 10 bis 18. IHe Gestetttefle dienen alslW- AiiderenfaUs wBrde die £*™^ ft ^**J' 1 X 
suTteuniten Kbr die vetschiedencaBantdlo dor Vorrfeh- deh die EmncWnng dreht, ba ste am Gestell der 
Sr^ab cSS^roSbadrte Gestelhml 18 MascHaej anstfBt J?i» geht auch aus der folgeaden 
S dnen nntfcSst^cr Dwhzahl laufenden Etek- 15 B^hxdbung dar Eianchtang 48 bervor 
SSoS^d em Getrisbcil, mitteb dessen ein DIeEinrtatung48, ntftteladeren das Bmd-wmder 
Au&^dcarperl20 flit einen Rdfea liber «n= yottatsspule59 ausanf denRafen aufeebradrt wad, 
KetteLlS angSrieben werden kann. Femer trfigt das ist anf der WeDe 42 angeordnet und kann nut HD& 
a^O^ef^tonstanter Drehzahl lanfendea des ZaJmradsejmrates 4© lm> and bmp^aM 
Motor 22 mlt einem versteHbaitn Getrlebe22e, das » wwden. Das Zahnradseg^nt 40 1st, wte schem «- 
dazu dfent, ein Zatoradscgment 40 zusammen mit der wahnt, feat rat dem auf der Wjne 42drehbar ge- 
taKiTl fanflflMem MaBstabe aeadgten Einricb- lagertea U-rorrrrigen Bantefl 44 verbnodea. Das 
S£ it l£ Stan andA«Sles Bandas Ffo^ge Bameil 44 enn^t etoen Sch^to^ 
bS?Sd beizuseaweakea. Dia Schwenkbcwegung^ d^sdneni ^g^denBide e^otauBgrom 
to aenanmrn BimieWang48 zusammen mlt einer a* Aufaebmen ernes Ugarbobxns 46anfweist. Der Bol- 
^£^e© filr das Bind nnd den zngehttrlgm jen 46 steUt e*^^^^*^^, ^ 
ArmSr*r nod 47 a sowie einer Wicfceleliiricfatnng Sch^^n 45 und dea be^nA«Ma47 t«d47o 
am&cliclien es, das Band in regelbarer Weise auf die her. Die Ame 47 nnd 47 a tragen die aon Znfflhien 
S^ha der KeifeafaSw 72 aiAabringen, desBandes diraendeE&rieb^48 imd 

trndea Bands 56 versehen wild. Fig. 8 bis lSzeigen bfldet ; einfflaBetandtoU ^des Anns 47 iDmE^ 
jeweils im Qnetsdmitt Betepieto £0r die mBgliche W»g48 nmfaBt gtmHBFig. 3rad 4 emata^nrer- 
Anoniimng dea Bandes. Nachstehend wird die Vor- nnge Walze aim^draton des Bm^SSMd ^ 
ridSS^m Airfbrfngea des Bandes beschrieboL znsanmenarbetento R ° Um ^™* ^2^Hek fcrep 
EfeWeDe des Stt trfigt da Kettenrad 24, 35 cine Untcriage 54 von d^_Band ^.^^^l 
dasflber eine Kette26 ein Kettenrad» anf einer nacbdem das Band 56 anf toReto 
^n»30 antreibt Dia WeDe 30 ist ia oinem Getricbe worden 1st Der aus den Band 56 nut .der Ullage 
S md e^^ent^stetttea 13 verbundenea 54 gettdete Bands^ifea ist nut 68 beerfchnrt. Da 
B^32gelag^Siea^eingp=naBFig.2amdein das Abdehea der bandffiniusa^terlage 54 vw» 
G^etellSgeonnS um^^bares Kegekahn- *o dem Band56 eist na^ (1cm Arfbnngen des Band- 
I.d2W; tomhderl^e f«t«rbnnden fet^und mit rtreifens « anf dea B^«W«ta 
^eoeizalmrMemOTsiniimeiiin1>eu^ aa^cannjen, denmdas Band56 ^toeadd«Atf- 

^Qe 34 TOsdnebbar angeordnet shut Die Weao34 brmgeas aufden Xrrtfmzxxgf^to, nicht vot dto 
ist in einem rohrfBrmig^Fortsatz 36 des GefaHases Band ^J^^^^^^^^T 
des Getrlebes31 gelagert; das GehHuse wird von 49 men, ao daS das Band 56 bean Aafbrmgen nicnt ge- 
einEin GesteQtedl 37 getragen. Dia Welle 34 treabt ein detet^drd. r 
dan* S^KtSi rniuels dessea ein mit Die RoneS2 ist inrt Gunna [^^^^ 
™Wdle 42 vKkeiltcB Zabnradscgmcnt 40 bin- Tind die RflDe 51 gam ^MetaD besteatj and gran die 
bergednht wird. Die WeDe 42 Sto ttttnft nuannnen RoOa 52 g«fa*^ ^J^* & cs % ^J?* 
^d^Zamnndsegm«nt40 bin- mid hergehenae 5» MbH die RoU=51,jmni d»^^» vca em«r 
D«hbewegmigen1aus!^Wene«tetme^ ffiw Zahmfider 53, 53*53*, ""^f 

jB^toMis^engeateus drehbar getegert Das fngetrieben wird, wShrend dieRoDen 5t and 52 
SmraSmeat40 feat mit emeiiT^rinigen Isdiglkh .tea dienen, die bandffiinuge Unto1age54 
Bautefl 44 verbnndca, das anf der Welle 42 drehbar von dem Band 56, das ans emer viutaniaiadwren 
enlasert ist. Daber besteat zwischen dem umsteoer- 53 Kantschnkn^nng testeht, aaf eine nnch nBner m 
bona Motor22 and dem Zabnradaegment40 eine adtotemde We»e abzuzwhen und zofflhren. 
ASbsverbindnng fiber das mnstenerbiiie Getrkbo Bei dem Material des Bandes 56, ans dem das 
22TdM KettaOTd24, die Ket»26, das KBttenmd Reifenprofil amgebmrt wird, nanddt es od^ vrfs 
28. die Welle 30, das mnsteuerbare Getriebe31 und schon erwaant, am natfirheben Oder HmsaicMtt 
dim FortsjB*36! die mlt der We!Ie34 veibTmdenen s» Kantschnk Oder eine Kombina&on van JcOnstb^m 
tost«a»rzahmader, das Riteel38 end das Zabnrad- mit mttMkbem Kiintsdimk odernm kOasfiiche 
geamest 4©. DIese Antricbsverbindnng umfaflt fetner tschuk- and HanwHten, Je aaeh dea Wemsrhnfrnn 
emoa^t der Hand za betangenden Griff 41, mitteb des Materials kann erne mebr odex nundCTMebng© 
dessen Jeweils eines voa zwei Kegetahnradem208 Oberfliche votnanden sem, so idaB des Material an 
und 209 in Eingriff mit dem Kegeteahnrad 200 go- 65 dor Obcrfiacho dor Karkasso fosthaftet and alii dann, 
hracht wcrden T^nn, mn die Drdirichtung dex Welle wenn dies dnrca das Anfwickeb^tar bedfngt is^ 
iTramik^nTfSifir kann mit Hilfc dea Griffs 41 anch mit sfca selbst vwUebt Ifafflrhcher ^tsdmk 
dio Antriebsrorbinduiig zwischen ist W^le34 nnd bchSlt saine Kbibrigkeit knge Zcrt hindurch bci, da 
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athylcn. Ldnen, Papier usw. bestehl; ^"oto^gB a ^^tea^^^tfahren. Das VentI187 ist an 

bote ZigEeangtot b^lz^wam <^*«* **J*^ tsaddae DrucklnftqueUe angcscWossea ist Das Ven- 
desSennrinderGrafienordiraiigvoaetwa 0,05 ram ^ tmdenw ^™K e ^f^ >rdneL Da der ^ 

und daher fat es aBgifcfa. ^Ver^m|^ Su^gV^r^dSid *«mf dieReUen- 
Unteitase 54 zo v«^^ ™»d^ £ aufgewickclt wird, und zwar ahne RQck- 

^^^^°S^&3SdSS ^^d e mVanta87mhdanBctStig nD g ! «ri££88 . 

der Karkasse werdea waiternn^ tritetdL Platte 9© ebwsn von Hand zu betatigendan 

rt^te tooil»>»W«<«>eUetose™»l»'" SiSln&dl «K(dt wtai. jolt der dto Hmi*- 

""■"SfrtT^^'-JS^^W Hals? uS WeOe!» ist In zwri durcb. GesteHteSe unteistOtzcn 

2? "^^A^'SkBaSSbSS? to RdS Snl06 und 108 gdagert. Sie ist ala HoMwdte 

BOartSte? toSte ernes Bolzens 82 an dem Ban- Fonn Mngt a emeffl JS"""*"^^?^ 

S« uidato ist. Der ZyBntoSO ist fiber tschukm^oab, dfc anf die Fja^mhot darKar- 

SdUTB 86an eine Quelle fiir em Dnick- kasse aa^tacM^id, and ate bed^ ^uflt mcfa do 

SH- B^lSlnft, ansescWossen. Die Schianche dnwandtee Aidbimgea des Bandea auf die Kar- 

86 und 84 sind mit einem von Hand rn betatJeenden 6 3 iaKe. . - , . „ 

%nffl87fFiR.2imitetaemBetMgin»gagEiff88vc^ GemHB Fig.1 nnd la iat die Vomciitttng nut 

SSnV B^ &« v^ttil 87 haSTSdbTum dn dner answedBcIbareo xaid eteteUba^ B^ga- 

Vierwegeventil, mhtcla dessssa die Druckhift entw^er scbablone ausgcrOstet. Die Schablona vnrd van 
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Gestell der Vorrichtang aus dorch einen verstell- karkasse ,«4f^ ^rden mnB. nm da braucb- 

h<,.«« Walter 1<U1 nnterstatzl. Die Schablone bestunmt bares Reifenprofil zu erzeugen. 

bpeaH^^«^OTmmLnea|B am Ende Gemflfl Fig. 6 umfafit der Bandstreifea 68 woe 

£ SSSSmS^^vS^wS^^^ UBtedageS^ L aus Polyttthylea best^ben kann, *>• 

llB^TlSKiei^ieren Kanten 141, 142 5 wie das Band 56 von rechteckigan Qu^chnltL to 

™d 143 d» sS^to^TbaSTDie drei Kantea vorUegendca Fall muB das Band 55 en* ansreicfaend 

It f L«f als Bcmgsliiiien klebrige OberflMcbe 56 A aufweisen, ran eta emwand- 

sT SSt werden kann, um die Spate auszu- lnngsvorgangs zu gewfihricmCT. Erne Mogncbkert, 
m t i2r 6 SrSnSlv^Sn der abgesebHHenea » die Oberflfiche des Baades56 Uebng zn machcn, 
^M™! ™L™? D ^T 142mad 143 besteht darin, Mr das Band £6 cin Genrisch aus 
RjafcnoberflB^e and den Wn 140 natBrifchem Ounum zu verwenden. 

V ° r iT^V^Lf^^irSrttf e Sc^lon" Die Bre«te705 des Bands* 56 uach Fig. 6 oder 7 
smd /J ^^ u ^ v °^f^ d^aSten^nd der ist nicht kritiscb. doch ist zu beacbten, daB eine 
^^^^rS^T^mTS rictaS «5 gewtee Breite nick Cber^bxfttea ^entea darf, «> 
aStodte^SL to&SaeZ SenS ^^wandfm^ Auftringm des Bandes and dte 
bpaitmeiK zwaura^i^^x^^" Wdsc wrrd Anwendnng der Muster nach Fig. 15 bis 24 er- 
~ d^SS^SeSwS S SS^ffl nSgS^nien soil. Sebr gate Ergebnisse lassen 
^^fL^SXS toSen xS^dSfat sfcherdelen. wenn die BrdieTOS des Baades etwa 
™^Z^^°arf dfe «> rwiscfaen 12^ and etwa 40mm liegt; vorzngswdse 

^Kr^Qnschien Dicke hectasteUen und auch dia cmer Dicke von etwa 1,5 taj etwa 3£ i^Flkdan 
^kafJ^tomiftebTacbtea neuen Kaotschnk- Fall, daB em «**2J^J« *^ ^f^ZI 

^SendiatdfeArln^derVcund.tang ^^^g^^ dem 

jfnaA dan Orad der Abnotamg des Reifena korper 120 a^cordnrt imd aufe^lE^n kt,^d <& 
Jd^AlStawitd der RettaTauf einer Wer Vorratsapcle 59 aus dea Streifen 68 nMd>m,ft 

SmriB&^bgescbliffea. Necn der Beendigang des (Mv^wisch^ do ^«™*I^Se^nm a£ 

AfaSueKens wird der Reifiaa oaf dem Korper 120 dnrdigefaiirt. Die i RoDenSl omJ 52 dfcmM znm Ao- 

^to^ndg^F^maHDfcdesXelnn- riehen der Unjeriago 54 van ^^f^* ^ 

SSnWHn\rih^ llSin sem»La» asidiBrt. BQtrenf wfOaend des BinfidetvorgangB die Uaterlage 54 ge- 

Z^v^rii irSTfp oeaanct. mn dea Reifen mit den RoQen 51 and 52 hindnnigemTirt ymd, wfflteend 
£nS2S» Z an dfcDmcfc- das fre» Ende des Bandes 5£mk abg«dumnai 

ara" um die Karitasse wShrend des BcwicJdungsvor- 4> oberhalb der sMflichen Scfamucfam^ begm. 
sZas^abn mtoeTlIgrnrnaltffli and die W" ^ bestinmien dieB^gfeimmfflkrel^bzw. dtefads- 
S^FlfchfTiiSend stahQ und starx^i runden Verbnvfai^stgen . der Karkasw 

dandt&r Stndfen einwandfed anf dte «b- nnd dem ant de J*^*^Jf™ f™»H^L 
g^ffiEne FlMche aufeebxaclrt wnrden kann. Nacbdcm das frde Ende des Bande^6 anderab^- 

8 Zto MonuSnesReffias anf dem KSrper 45 sdutffenen . Bantt der Karka^ b*^™t^ 
120 nnd^cndem Anfhlasen trigt man auf die ab- kann damtt b^nnw w«drn^ das Band 55 gemSB 
^SneHficbederKarkasBednen BOebstoffauf. etoem der Mnster nadi Fig. 8 bis 15 anf dfe Kar- 
^^SSro W±Bn; dann kann der Bewick- kns» ^^^-/^Z^J^sS^^ Si 

StoAntk^a mit HBfe der Rotte 50 seine s« seigten Master lemgBdi L^^^S^^SS 
Lage anf der&Se beibebalten. Nnr anf diese dki WWkdstammg *jSf*SM^^V5f 
W&e^ es mBgHca, das Band 56 in Form ernes 42 and die T>rzbg^ciMi&zrt varitert. Der Meter 
^iannnHinangento Mnstrn nach Fig. 8 bis 15 22 jireht den Aot»abmekj^r 120 n« 
SSda in seiner Lage zu Sahen. Ans fantasy 72 mit ^«^^^^5^^^r 
(Sesam Gro^d wlrd anch der Sebstoff auf die AuBen- sa keit und daher ^^^^^^fjewh^- 

^ KarimssB aufgetragen. Worn em frJscn dlgkeit. W«mnm &b 
au^»re£tes heifies SsSvSwccdet wird, das tot; 1st es m6&dx,m J^^J^™^,^^^ 
Wfetar ans aenQeend Hebrig fat; kann man anf cane grBBere oder klemere Kauteimkmenge i Bufsu- 
dtoVer^S^Ss^te^chten. bringen. Ftoner kann man ete g^ ^ ^ere 

Konn^enrWngt man an dan Halter M0 eine pas- to ^utechukmecge in jeder »^ 
s«X^aWon^44 an, damn Abmessungen der dnrci auft^jen. daB ^^J™*^™**: 
OxBBe des ro«nenermfai Rdfens entspricht, nnd gesAwfadlgteit der Emrieih^48^ am 
stamtumn den Hater so em, daB die Scnablone m aufrecitemfflt nnd gleichzenlg die IMhg^Oivnn&s- 

f^feW^^dHB der lar^Uzwiscnen der «s *n Motor ^"g^^ ft£ 

abgesduffiS^ Fiadhe und dea Kantm 141, 142 imd Drehzahl laurcn tesssn xmd die Orehzah! des Motora 
143 dar Schablone gamBB Fig. la die Dicke der 20vameren. ... , _ _ 

^enKa^uk^iiAtWi^ die anf die Ratfen- Mit beiden Antriebsarten konnte man d« ge- 

9t» 533/1 85 
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Wirknng hervorrufcn ^ jSSSLZ S^^l^^^^^ 

bescfaieben, ba der <5e DiehzaH des Motors 22 *n^7^ IteflMTdamtt efaetwraeme Veaatbeitang 

|£K ^rd. wahrend d^ Mc^20mit^ner^ M^8^ STund^as Band 56 der 

bestimmten konstanten DrehzaM lSirft. Worn der 5 ^ JBanoes ™riablf?1tejfrunj! nacb Fig- 8 anf natfir- 

eta mft varfcblerj D*dtoM gS^TSStaTS zwanglos an die 

Motor 1st, bum man sdne DrehzaM mrt ffilfe ^ ^ ^^Xai VVtadungen anailegen. Hferbd 

steHenden Anns 91 regeln, wobei der Airoyx aux , viadiaeitB ieder Windang nut der 

dTpiatteS* angeordnet ist and «nit euxer SkalaW - Verideben der «~JTwhaJi «W . • 
znsammenaibaitct. A..„=j«, mrt «i,p? B niel daB die eesamte Bcwicfclnng der zu ernenernden KM- 

Bri dm hier bes^ebecea Au^hro^b^i^ ^^f^ Kantschni^hfcht ..von untoscHed- 

icrt. , „ . — . ft ^ Tirfttfi*- lebreiter das Band isL desto grSSer so3l anch 

Das BewickeJa des *<^^J^ * !^ S^eXn^ and Verv^rfon^a 

bis 11 gezeigten Mastem ^^^^^jX zo vermeiden, w&Snd es anf die Kar- 

letzte WSndmxgder «*«gto*y«J*»J^J S S££ kaLe anf^ricfcelt wird, wobri a gemB6 Pi g. S.tdl- 
fflr die Bewkkhmg «B4ri»«*t "?^j£JJ?? Scant angpotdnet wird. HewonagHide.TSr- 

Eireachen dieses punkies wird die Dr^bewBgung ^ferfgse ^sen iSTmit dnem Band esdeWdas 

Vorrid^ stm^^ w^b«iba tonmt bo* g^^S^ van etwa 3 mmbeshn. 
dleEhirinntong4»^Stntoiin4 jJt**5? S J^^veranschaolicfat das Anfbrmgan einer 
RclbungsscntaB zwiwhen der ^togiarte der *li^J5H^gMfc«aadiFlf.8«nf einea 

sem. Stadium wad die Branding 80 da^ri^ dk^ymniEtTische. Bewidchnjg bpi.der 

nuiderl^.abge^^^Nnmne^^B^ - d 14 " veransdrcntf^ geringHi^e 

vricttunesvorgang beeodet,^^ .^j^*^™^ 33 Abw«ndlnraea der Mhsier nachFig. B.ond 12. pfe 
Ech. difiKatisaass72 mil derlBewickhmg von demKBr- CjJJ^TiSfcte daB der Setter 18001 .in 

PjSS^^ta&J^^^a- ^^I^^I^S^^BandlWa 

^^^^^'H^^S^aB 40 Serbd^SektbrenlSO? ?Jw*l?Jlf 
TAnriBfbrmlW.160^«B&idnni «™ 40 JS^and antobracht wuA3ei.;rnta*fe8ten Ra- 

mai die ^e^sdrwtad^ - dw Oajdrtgg ^ jgjffi kan^um Kantsdudbnaterial 

w«gt.; ©er Bewicklui^oi^ scbr^ wn rfnem ^ Master nach Fig. 10 bzw. 14 rn erzeagen, w}rd 

Ponkt X604?b efaemJ?unktl«Sfort Wna man d» ^T"^ Sekto,. i^OO arrfgebracbt, and danaA 
WnAdgeschwir^eJtv^ 

zwiscben der ebenen SUbte d« Ba^^ Sadder teschriebenea Weise anf. . . ^ „. 

entweder grBBer oder kleiner. was ddi jewrila naca ^If^™ 41 pf„ 8 and 12. Ei dfeaem Fall 
d« Gr^Be^i^g^^^^^ ^^zu^d^ leltoTlTW anf, nnddan^ 
richtet; der Wjnkel wird ErBBer. wenn toan 50 ^^^1^ 170 l aufeebracht, wobd dis Einrich- 

kleiner, warn die T^dgcschwrndi^ ver^SB^t ^og«me «^^ n «^ 1701 1st. dem tecbten 
wird. An! diese. Welse istes mBglidi. das 1 Master f^f^^^e,, Ten des Reifens ctwas fiber- 

aufdrumderfblgendea Wli^^ varifcrt Gemaa in fi 8^™"^ veraddedene ArteTyon Kan- 
mfifiig far die Mnster nar*Fi&8 ^ llj^wendst ^.^^MM^ rutscbfestem Kau- 
^^aToSSt^S J^l^an^rdr^DasBew^nngsnn^ 
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nach Fig. 11 und 15 lfiflt sich auch ernelen wenn 
matt die Einrfchtxmg 48 entsprechend der bei 1?M 
bis 1907 angeu^uteten Balm bewegLDie Bahn 1W4 
^tspricfatdLnjcnigca Tdl der Bewlcklang, w^cher 
mTKatrtschnk der ubllchen Art besteht, wi&read 
lfinga der Bahnl*tt5 der verblefcende Tefl des 

entsprieht, fur den fan voiUegcndcn Fall rutscbStester 
jQortsdmk veiweodet wild. 

Aus der voratehenden Beschrdbung melirerer Aub- 
fOhrungsbdspiele 1st eraichtHdi, daB ein sehr sdmdles 
AnfbrfeLg^ wn Bewicklungen der verscMedeuiAen 
Art mfirfich ist, daB man sowobl symmertrlache als 
auch misyinmetaische Bewicklungen herstellen kmm 
and daB es moglich 1st, die Gcsamtdicto der Be- 
wickwng an ieder bdlebigpn Stelle lings des vender 
Bewiddung in der Querebene ftberdeciten Krds- 
bogens za varneren. Sam* kann man dte getwrn^- 
achenVerhffltniase der Bewictmng nach Wunscn be- 
zDaiich der Dicke und der Breho variiercn. Somit 
karm man die yerechiedensten Musterformen und 
Ahmessongen der fertfgeu Bewicklung mrt Kife dnes 
Bandes enriden, wobed man em Band niit omer be- 
suramtim Brehe tmd einer bestimmiea Dicke ver- 
wecdet Ferner kann man die verschiedensten Formen 
der Bewicklung bd Rdfen unterscidedHcher Gr3Be 
voraefcen. Es 1st such mSglich, die versdnedensten 
Arten von Reifen mit uulerscMedlichen Abmessun- 
sen tmd Farmen einer Rimdernecerang za unter- 
ri^ti, und zwar innerhalb eines groBen Benachs 
von Reifen fur Sportwagea Ha za Rdfen fur scnwere 
Lafitkraftwagen, wobei man nor erne eumge Sorte 
des Bandes 56 mit bestmunter Breite und Dicke be- 

^Wenn man die Rnnderneuenmg von Sjyzialreifep 
mft ungewoonlich groBen Abmessungen 
z B die Rundameueximg von Reifen fur EroDewe- 
gm^gemascHnen Bowie mancher der besonders grow** 
Landeradreif en fQr Flugzeuge, so erwdst es ©chj als 
rweckmlBig, sowohl die Brerte als anch cCe Dicke 
des anfeobringenden Bandes 56 za vergroBern, da- 
mH die BewkStmg innerhalb einer genttgend karzen 
Ze5t erfolgen kann. AuE Reifen dieser Artmnfl man 
bei der Rnndemenennig mehrere bundert Mo^mm 
Kautscbuk anftriagen, und es Uegt 
daB es tmter diesen Umstanden zweckmaBig istjintt 
eanem breiteren tmd dkfcaren Baad56 zu arbetten* 
ha Vexgiaich hierza sei erwaluit, daBman ffir die 
Rimdernenerung von Fereonejr«ageiueiiicn«^Jt^ 
tschukmenge von imr etwa 4 Ms 5 kg je Rerfea be- 
nBtigL Natttrlich besteht eine Ober^enze ^r die 
Ahmessungen des Bandes. Bdspielswrfse wttrde ^es 
wirtschBftffcIiex sein, ein Band mit besmnmten Ab- 
messnngen bei den vexscMedensten Reifen za ver- 
wendenund die gewOnschte Dicke dutch das Anf- 
biingen mehrerer Schichten zu errfelen. HieiW er- 
hUt lede Schkht gemiB der an Hand von Fig. 8 
gBgebenen Besdireibimg erne variable Dicke. 

Bei der HeisteBung neaer Reifen bring man anf 
die Karkasse gemlB Fig. 8 eine Kantechukschicht 
odex eine ScHcht ans emem anderea Hastomer von 
variabler Dkke aut die danu in der ublicben Weise 
vuIkanMext wird, urn den Reifen feTtigzOTt^en. In 
diesem FaJtt erstredct aich die erne variable Dicke 
aofweisende ScMcht von einem Wtilst der Karfcasse 
^SiDas Band 56 wird in der Jn F i g. 8 
gczeigten Weise acf die zylindnsAe Kark^ auf- 
^^t. Der einzige Untasrhied bdm Automgen 



des Bandes besteht darin, dafl die Schicht vcmyariab^ 
Ier Dicke anf eine zyimdrisdie Karkasse gewickeit 
wird, walirend bei der Rnnderneaarung eine etwa. 
Reifengestalt anfweisende Karkasse bewiekelt wnd. 
S Bei dex Herstellimg eines neuen Rwfens nandelt es 
sicfa bd der Bewegung des Bandes gegenfiber to 
zviindrischen Karkasse um eine mit variable! : Ge- 
sdrwindi^eit erfolgende Uneare Bewegong, damrt 
eine Spirale von variabler Steignng entstab^ wphrend 
to bei der Rnnderneuerung mit einer mit variabler Ge- 
scbwindigkdt erfolgenden krdsbogenfonnigen Bewe- 
gang am die Karkasso hermn gearbcitet wird. ^ 

die Karkasse Sir dnen neuen Reden die 
ddche ist wle diejenige eines gebrauchten Re^s, 
ts wdrde man die auBere Elastomcrschicht ftfcr die sei- 
tenw&ide tmd die Rdfonsohle in der in Fig. 8 ge- 
zeigten Weise aufbringen. J _, J . , D 

GemiflFig.1,2,3 und 5 ist der Bandstreifen 68 
zwischen den WSnden 58. 57 einer Spule angeprdnet. 
m Eine Spule dieser Konstruktion kann nor erne be- 
erenzte Hweage des Streifensffl in der Gestak der 
Vorratsspnle 59 anmahmen. Man kann deshalb auch 
den Streifen aua einem Vorratsbehllter ziiftthrm. 
Ea wurde schon erwahnt, daB es anch rnBgoch ist, 
•5 das Band 56 auch ohne Untedage *?/**wenam. 
wenn es nicht klebrig ist. Um das nicht klebende 
Band 56 auf eine Rdf enkarkasse aufioibnngen^kann 
man das Band kurz vor dem Aufbrmgen anf die 
Karkasse erhitan, wenn es skh um ein Kantscnuk- 
so material handdt, das bdm ahitzai klebng vWL 
Man kann aber auch einen Klebstoff auf die AuBen- 
flache der Karkasse anfspritzen, und zwar m emem 
^^abstand von 90 oder 180 oder 320* von dem 
Puafct, an dem das Band anf die Karkasse aufge- 
as bracbt wird; ertorderHchenfal!s kann man den auf- 
ficspritztea Klebstoff einer Infra^ourtrahlung ansse^ 
Sbbu um ihn za erhitzen oder zu tictcfara, so dan 
^ seine Klcbfflhi^dt erhaht, bevor das Band an 
die klebfahige FlKche angedrilckt whxL 
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Patentansprflche: 

1 Verfahren zum Aufbringen der Rohlauf- 
fiache, inBbesondere zusammen mit den Sdten- 
strdfen, auf erne Rdfeukarkasse, bd dem em 
strangfSrmiges flaches Band geringer StSrke und 
eleicber Breite aus einer entsprechenden Ka^ 
S^uteiischung in viden sfen zum Tea uberdek- 
kenden, nebeneinanderliegenden Wmdungen aut 
die Karkasse von einer Seite der Zentralebene 
der Karkasse ans zu deren anderen Seite aufge- 
wickelt wild, dadurch gekennzeichnet, 
dafl das Band in nrindestens einer Bandlage mit 
sich entsprechend der Starke der zu erzeugenden 
Schicht andernder Stdgung an^gewickett wiwL 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzdehnet, daB das Band zum Aufbringen der 
Rnhlaufllache znsammen mit den Seftenstreifen 
in einer dnzigen Bandlage mit dnsinm^sr Wckel- 
rldhtung aufgewiekett wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadnrcn 
ofikennzeichnet, dafl das Band bd Unjiymmetrjen 
dter Karkassenobeiflache unter Beibehaltung dea 
WicfelsinQes und Anpassung der Stdgung zu 
elaer symmetrischen Rohlaufflacbe au^ewickelt 

^^Vorrichtimg zur Durchfahrung des Verfah- 
rens'nach Anspruch 1 mit einem GestaH mit einem 
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drehbaren Aofoahindfc5rper £0r die etwa Reifeo- 
gestalt Kcfweissndo Rf if cnfrfl rfrflfise, exnem Dreh- 
antrieb fftr den Arihabmekarper zum Dreben der 
Kaifcasse urn flue Achsc und emer Eforirfatimg 
zum Zaftihren des insbesandere von emer vor- 3 
geschnteten Strangpresse ecseogten Bandes van 
eiaer ein Mehrfaches edner Dlcke betragenden 
BreStc wit einer das Band in Konfakt mit der 
rnAftca tmd/octe vainer ao^ebrachten Win- 
dimgen des Bandes anpxessenden Einrichtomg* w 
voizugswdse einer Andrfickrolle, wobd. der Auf- 
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nataiekdrper fttr die Rdfenkfirkassc und die Ein- 
ricatuog ZfrfQhren des Bandes rdativ zuem- 
ander ma eine Achse schwerikbar aind, dadurch 
gekennzeiclawt, daB sieh die Scawenkbarkeit des 
Anfnahmekorpers (120) far die RrifeiikarkaBse 
tmd/oder der Bnrichtimg (4S) znmZafShreadra 
Bandes (56) uber einen Winkel von etwa 180° 
um eine Achse sstrecfct, deren Verifingerimg etwa 
eine Tangeate an den aus dea Mhtelpunklcn dor 
Qoexsdmitle der Karitassc bestehendsn Kreia 
bildeL 
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